11
DEFINIZIONI STRADALI E DI TRAFFICO

11.0 INTRODUZIONE

’articolo 3 del Codice della strada fornisce I'esatta definizione dei
diversi termini in esso utilizzati con attinenza alle strade e al traffico. Non
ravvisandosi la necessita di particolari commenti, ci soffermeremo su alcu-
ne definizioni tra le pil complesse, come quella di curva, carreggiata, ecc.

11.1 CENTRO ABITATO
Il centro abitato & l'insieme di edifici delimitato, lungo le vie d’ac-
cesso, dagli appositi segnali di inizio e fine. Per mettere a fuoco il signifi-
cato di questa importante nozione & necessaria un’analisi attenta ed ac-
curata di ogni elemento che concorre a caratterizzare un centro abitato.
* Continuita dell’insieme di edifici. Una qualsiasi strada fiancheggia-
ta da case non pud sempre definirsi centro abitato ai fini del Codice
stradale: il centro abitato richiede, per essere ritenuto tale, almeno
venticinque edifici raggruppati tra loro senza rilevanti interruzioni (a
parte strade, piazze, giardini o simili).

MANTOVA

Segnale di INIZIO centro abitato Segnale di FINE centro abitato
colore: fondo bianco e caratteri neri colore: fondo bianco,
barra rossa e caratteri neri

* Delimitazione con apposito segnale. |l segnale, individuato dall’art.
131 regolamento CDS, commi 3 + 6, riporta, a caratteri neri su fondo
bianco, il nome della localita e deve essere posto all'inizio dell’abitato
lungo tutte le sue strade di accesso.

Il segnale di Inizio centro abitato ha anche il valore di segnale di
prescrizione per stabilire il limite di velocita e il divieto di segnalazioni
acustiche; la presenza dei relativi segnali non € pertanto necessaria.
Il segnale di Fine centro abitato € costituito dalla combinazione di un
analogo segnale di localita, ma sbarrato obliguamente in rosso, e da
un segnale recante i nomi di due o tre localita successive con le rela-
tive distanze.

Questa segnaletica & normalmente posta a 100 - 200 m dal primo
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edificio dell’abitato e non coincide necessariamente con il confine ge-
ografico del comune. La mancata apposizione di questo segnale com-
porta che l'eventuale insieme continuo di edifici, anche in numero su-
periore a 25, non sia considerato centro abitato ai fini delle norme del
Codice della strada (es.: limitazione di velocita e di rumori, marcia per
file parallele, ecc.). Il conducente, tuttavia in presenza di caratteristi-
che del luogo che possono far presumere di trovarsi in un centro abi-
tato, adottera le cautele richieste dalla comune prudenza anche se
I'apposito segnale manca o se fosse irregolare.

11.2 AREA PEDONALE

Nell'area pedonale & vietato il transito a tutti i veicoli, compresi
quelli pubblici (autobus di linea, macchine del servizio di stato, mezzi
postali, ecc.), ad eccezione dei mezzi di soccorso, di polizia e di antin-
cendio. Sono ammesse deroghe per velocipedi e veicoli al servizio di
persone con limitate o impedite capacita motorie ed & ammesso il transi-
to delle vetture appartenenti a persone non deambulanti munite di appo-
sito contrassegno.

Segnaletica di delimitazione: individuati dall'art. 135 regolamen-
to CDS, i segnali di delimitazione nonostante la forma rettangolare, sono
segnali di divieto perché impongono restrizioni alla circolazione determi-
nando utenti, fasce orarie o altre modalita di transito, sosta, ecc.

11.3 ZONA A TRAFFICO LIMITATO
La zona a traffico limitato & 'area in cui 'accesso e la circolazione
sono limitati ad ore prestabilite o a particolari categorie di utenti o di veicoli.
Segnaletica di delimitazione: individuati dall'art. 135 regolamen-
to CDS, i segnali di delimitazione nonostante la forma rettangolare, sono
segnali di divieto perché impongono restrizioni alla circolazione determi-
nando utenti, fasce orarie o altre modalita di transito, sosta, ecc.

11.4 SEDE STRADALE

La sede stradale & il piano formato dalla carreggiata e dalle fasce
di pertinenza, cioé banchine, marciapiedi e piste.

La sede stradale (che individua gli esatti confini di applicazione
delle norme del Codice della strada) comprende non solo la carreggiata
ma anche i marciapiedi, le banchine e le piste. Tutto cid che & posto al di
fuori di queste zone non & strada (es.: ciglio erboso, canali di scolo delle
acque, spiazzi contigui alla strada, ecc.).
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11.5 CARREGGIATA

La carreggiata € la parte della strada normalmente destinata allo
scorrimento dei veicoli. In pratica & costituita dalla sede stradale, esclusi
banchine, marciapiedi e piste riservate.

Sede stradale
< P

Banchina Pista cicli

Carreggiata

Corsia
interna
4+“—> 4+—>

Delimitazione: la carreggiata puo¢ essere delimitata dalla presen-
za di strisce longitudinali bianche, continue o discontinue, dipinte sulla
pavimentazione. Le strisce di margine sono continue in corrispondenza
delle corsie di emergenza e delle banchine e possono essere usate an-
che nei tratti di strada in cui vige il divieto di sosta. Sono discontinue in
corrispondenza di diramazioni, piazzole di sosta, passi carrabili, corsie di
variazione della velocita, ecc.

11.5.1  Carreggiate separate

Ogni strada pud essere formata da una o da pill carreggiate sepa-
rate, ma la separazione deve essere realizzata mediante oggetti mate-
rialicome aiuole, muretti, marciapiedi, ecc.; pertanto la semplice presen-
za di una doppia striscia continua non vale a dividere la strada in due
carreggiate (la divide invece in corsie destinate ai vari sensi di marcia).
L'individuazione della larghezza esatta della carreggiata di una strada
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deve essere fatta escludendo dal calcolo le aree laterali di parcheggio
dei veicoli e comprendendo invece quella parte che, pur se occupata dai
binari ferroviari, sia transitabile nella sua totalita (i binari devono essere
percio a raso della pavimentazione). Ai fini di stabilire I'esatta mezzeria
della carreggiata quando questa non sia demarcata mediante appositi
segni sulla pavimentazione, (in relazione, per esempio, alle norme sulla
mano da tenere), non si devono considerare le aree laterali riservate alla
sosta degli automezzi.

11.6 CORSIA

Suddivisione della carreggiata; la corsia deve avere una larghez-
za sufficiente alla circolazione di una fila di veicoli.

Occorre precisare che:

* la corsia & una parte della carreggiata normalmente contraddistinta
da appositi segni (linee longitudinali bianche) sulla pavimentazione
stradale che ne indicano il confine;

* non & necessario che la corsia sia sempre delimitata da strisce sulla
pavimentazione, (in tal caso la corsia & "potenziale o ideale");

* la corsia ha larghezza (corsia di marcia) variabile in funzione del tipo
di strada, della sua destinazione e del tipo di veicoli in transito; pud
andare da un minimo di 2.75 m a un massimo di 3.75 m (2 + 3.5 m per
le corsie di emergenza).

11.6.1  Tipi di corsie
Si possono avere vari tipi di corsie:

* esterna: prima corsia a destra (nel senso di marcia) di una carreggia-
ta a piu corsie per senso di marcia;

* interna: corsia di sinistra (nel senso di marcia) di una carreggiata a
piu corsie per ogni senso di marcia;

* centrale: corsia mediana di una strada ad una carreggiata, con un
numero dispari di corsie, utilizzata normalmente per sorpassi nei due
sensi;

* di accelerazione: corsia specializzata per consentire ed agevolare
Fingresso ai veicoli sulla carreggiata;

* di decelerazione: corsia specializzata per consentire I'uscita dei vei-
coli da una carreggiata in modo da non provocare rallentamenti ai
veicoli non interessati a tale manovra;

* di emergenza: corsia adiacente alla carreggiata, destinata alle soste
di emergenza, al transito dei veicoli di soccorso ed eccezionalmente al
movimento dei pedoni, nei casi in cui ne sia ammessa la circolazione;

* di marcia: corsia facente parte della carreggiata, normalmente deli-
mitata da segnaletica orizzontale;
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* riservata: corsia di marcia destinata alla circolazione esclusiva di una
o solo di alcune categorie di veicoli. Le corsie riservate, cosi come le
piste ciclabili, se non protette da elementi elevati sulla pavimentazio-
ne, sono demarcate da due strisce continue affiancate, una bianca e
una gialla, quest'ultima posta sul lato interno della corsia riservata o
della pista;

* specializzata: corsia destinata ai veicoli che si accingono ad effettua-
re determinate manovre, quali svolta, attraversamento, sorpasso, de-
celerazione, accelerazione, manovra per la sosta o che presentano
basse velocita o altro.

11.7 MARCIAPIEDE
Il marciapiede é la parte della strada esterna alla carreggiata, rial-
zata o altrimenti delimitata e protetta, riservata ai pedoni.

* E' usato prevalentemente nei centri abitati (fuori di essi si trova la
banchina);

° non & necessariamente sempre rialzato, potendosi trovare anche allo
stesso livello della carreggiata, delimitato da strisce longitudinali con-
tinue gialle;

* puo essere destinato eccezionalmente alla sosta dei veicoli, ma in tal
caso I'amministrazione competente ha I'obbligo di collocare apposite
segnalazioni (cartelli di parcheggio o sosta regolamentata e strisce
sulla pavimentazione). Sul marciapiede, sempre eccezionalmente,
possono circolare i velocipedi spinti a mano, quando non sia loro pos-
sibile marciare ai margini della carreggiata;

* deve ritenersi destinato anche alla circolazione di macchine sprovvi-
ste di motore, ad uso di invalidi o di bambini, non considerate veicoli.

11.8 BANCHINA

La banchina & la parte della strada compresa tra il margine della
carreggiata ed il pib vicino tra i seguenti elementi longitudinali: marcia-
piede, spartitraffico, arginello, ciglio interno della cunetta, ciglio superio-
re della scarpata nei rilevati. In pratica, & quella parte della strada, ester-
na ma contigua alla carreggiata, in cui & precluso il transito dei veicoli e
degli animali, normalmente destinata alla circolazione dei pedoni. Quan-
to alla natura della banchina & stato specificamente escluso che possa
considerarsi banchina il ciglio erboso della strada (non ¢’& obbligo per i
pedoni di marciarvi). Sia pure in via assolutamente temporanea ed occa-
sionale, la banchina puo essere occupata dai veicoli circolanti sulla stra-
da. Si e infatti sostenuto che "... essa pud essere eccezionalmente utiliz-
zata dai veicoli quando lo impongono le esigenze della circolazione. Di
conseguenza ove, per I'angustia della carreggiata, I'incrocio fra veicoli
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marcianti in opposte direzioni sia malagevole, i conducenti, al fine di evi-
tare collisioni, possono spostarsi col proprio mezzo sulle banchine esi-
stenti ai lati della carreggiata”. Oltre al caso sopra esposto dell'incrocio
malagevole si € ammesso il transito occasionale sulla banchina anche
nell’ipotesi di sorpasso tra veicoli marcianti nello stesso senso ed in ogni
altro caso di necessita, come, ad es., quando il conducente, portandosi
sulla banchina, riesca ad evitare uno scontro con altro veicolo provenien-
te dal senso opposto e marciante contromano. Questo possibile uso del-
la banchina, sia pure occasionale ed eccezionale, giustifica 'esistenza di
un preciso obbligo dell’ente proprietario della strada di mantenerla co-
stantemente in stato di normale transitabilita, e cioé di curare che essa
possa sopportare il carico dei veicoli che abbiano la necessita di spostarvisi
momentaneamente. Quando la banchina non sia transitabile, esiste I'ob-
bligo di segnalarne la cedevolezza con apposito segnale di pericolo.
Tuttavia, in caso di sinistro stradale causato dal cedimento della banchi-
na non mantenuta in stato di transitabilita, il conducente del veicolo che
ha subito un danno non pu0 invocare la responsabilita dell’ente proprie-
tario se non prova che il transito su di essa fu motivato dalle citate esigen-
ze del traffico. Ogni qual volta ci sia la banchina di larghezza sufficiente,
i pedoni hanno I'obbligo di servirsene.

11.9 SEDE TRAMVIARIA

La sede tramviaria € la parte opportunamente delimitata della stra-
da riservata alla circolazione delle tramvie, cioé dei trams e di tutti i tipi di
veicoli su rotaia assimilabili: in tal senso deve considerarsi esclusiva-
mente riservata alle tramvie solo la parte rialzata oppure adeguatamente
delimitata (ad es. con aiuole, marciapiedi, ecc.) della strada attrezzata
~on i binari. La nozione non esclude che i binari possano essere collocati
in sede promiscua, cioé sulla carreggiata e al livello di questa; consen-
tendovi la marcia di tutti i veicoli (escluse fermata e sosta); in tal caso, ai
fini del Codice della strada i binari non si considerano piu sede tramviaria.

11.10 SALVAGENTE
Il salvagente & la parte della strada rialzata od opportunamente

delimitata con funzione di:
* riparo o sosta dei pedoni che intendono attraversare strade o piazze;
» agevolazione di salita e discesa dei passeggeri dai mezzi pubblici.

11.11 SPARTITRAFFICO O ISOLA
o E'considerata tale qualsiasi zona in cui siano vietati il transito e sosta

dei veicoli.
e E' delimitato da appositi segni sulla carreggiata (zebrature bianche
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entro linee continue).
e Ha molteplici funzioni:

- separare e distanziare punti di conflitto delle correnti veicolari;

- definire gli angoli di intersezione delle traiettorie dei veicoli;

- controllare la velocita mediante deviazioni a raggio di curvatura de-
terminato o ad effetto imbuto;

- separare le correnti di traffico di senso uguale o contrario;

- direzionare le correnti di svolta;

- direzionare le correnti di traffico verso punti determinati per com-
piere specifiche manovre;

- creare zone di sosta per i pedoni;

- permettere Finstallazione di cartelli o semafori.

11.12 CURVA
La curva & I'elemento di raccordo tra due tratti di strada rettilinei
che si intersecano dando luogo ad una situazione di limitata visibilita.
Occorre precisare che la curva & solo ed esclusivamente quel trat-
to di strada che presenta congiuntamente due caratteristiche:

* andamento non rettilineo (questo in sostanza ¢ il significato della com-
plessa dizione usata dal Codice della strada nell’espressione "raccor-
do longitudinale fra due tratti di strada rettilinei aventi assi
intersecantesi");

* limitata visibilita, intesa come qualsiasi alterazione di visibilita rispetto
a quella normale del rettilineo.

Un tratto di strada non rettilineo che, tuttavia, presenta una visibi-
lita completa per le correnti veicolari che lo percorrono non & percio curva
per il Codice della strada.

11.13 RACCORDO CONCAVO (O DOSSO)
Il raccordo concavo:
* & un tratto di strada in discesa seguito subito da un tratto in salita (es.
avvallamento della sede stradale, sottopasso ferroviario, ecc.);
* non e necessariamente a limitata visibilita; infatti, si definisce tale un
qualsiasi tratto di strada con variazione di pendenza (anche se carat-
terizzato da piena e completa visibilita).

11.14 RACCORDO CONVESSO (O CUNETTA)
Il raccordo convesso, viceversa:
* & un tratto di strada in salita seguito da uno in discesa;
* non e necessariamente a limitata visibilita; infatti, si definisce tale un
qualsiasi tratto di strada con variazione di pendenza (anche se carat-
terizzato da piena e completa visibilita).
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11.15 PASSO CARRABILE
Il passo carrabile & un accesso ad un’area laterale dove possono
stazionare uno o piu veicoli:

» sitratta di quella parte del marciapiede o della banchina raccordata
con la strada che consente I'accesso alle proprieta private laterali, ma
che non puo essere considerata una intersezione;

 per esistere richiede che il varco sul marciapiede o sulla banchina sia
di grandezza tale da consentire I'effettivo passaggio dei veicoli.

11.16 PASSAGGIO PEDONALE

Il passaggio pedonale & lo spazio destinato al transito dei pedoni
che si trova lungo la carreggiata e parallelamente all’asse di questa.

In pratica & un’area posta a fianco della carreggiata, normalmente
allo stesso livello e separata da una striscia longitudinale continua bian-
ca che serve ai pedoni per marciare ma non per attraversare la strada; si
differenzia per questo dall'attraversamento pedonale, con il quale, nel
linguaggio comune & confuso e che taglia trasversalmente la strada.

11.17 ATTRAVERSAMENTO PEDONALE
L’attraversamento pedonale:
* ¢ uno spazio che interseca ortogonalmente I'asse della strada, deli-
mitato da appositi segni sulla carreggiata;
» consente ai pedoni di attraversare la carreggiata con precedenza sui
veicoli che la percorrono.

11.18 INTERSEZIONE
L'intersezione & l'incrocio di due strade tra loro.
Collegate alla definizione di intersezione sono anche le seguenti:

e area di intersezione: parte della intersezione a raso, nella quale si
intersecano due o piu correnti di traffico;

 intersezione a livelli sfalsati: insieme di infrastrutture (sovrappassi,
sottopassi e rampe) che consente lo smistamento delle correnti vei-
colari fra rami di strade poste a diversi livelli;

* intersezione araso (o a livello): area comune a piu strade, organiz-
zata in modo da consentire lo smistamento delle correnti di traffico
dall’una all’altra di esse;

e ramo di intersezione: tratto di strada afferente ad una intersezione;

e rampa (di intersezione): strada destinata a collegare due rami di
un’intersezione;

e svincolo: intersezione a livelli sfalsati in cui le correnti veicolari non si
intersecano tra loro;

» 2zona di attestamento: tratto di carreggiata, immediatamente a mon-
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te della linea di arresto, destinato all’accumulo dei veicoli in attesa di
via libera e, generalmente, suddiviso in corsie specializzate separate
da strisce longitudinali continue;

* zona di preselezione: tratto di carreggiata, opportunamente segna-
lato, ove & consentito il cambio di corsia affinché i veicoli possano
incanalarsi nelle corsie specializzate;

* zona di scambio: tratto di carreggiata a senso unico, di idonea lun-
ghezza, lungo il quale correnti di traffico parallele in movimento nello
stesso verso possono cambiare la reciproca posizione senza doversi
arrestare.

11.19 CIRCOLAZIONE

Circolazione & movimento, fermata e sosta di pedoni, veicoli e ani-
mali sulla strada. Collegata a questa definizione & quella di corrente di
traffico costituita dall'insieme di veicoli (corrente veicolare) o pedoni (cor-
rente pedonale) che si muovono su una strada nello stesso senso di
marcia, su una o piu file parallele, seguendo una determinata traiettoria.

11.20 AREE LATERALI O ADIACENTI ALLA STRADA

* Fascia di pertinenza: striscia di terreno compresa tra la carreggiata
ed il confine stradale. E’ parte della proprieta stradale e pud essere
utilizzata solo per la realizzazione di altre parti della strada.

* Fascia di rispetto: striscia di terreno, esterna al confine stradale,
sulla quale esistono vincoli alla realizzazione, da parte dei proprietari
del terreno, di costruzioni, recinzioni, piantagioni, depositi e simili.

* Fascia di sosta laterale: parte della strada adiacente alla carreggia-
ta, separata da questa mediante striscia di margine discontinua, com-
prendente la fila degli stalli di sosta e la relativa corsia di manovra.

* Golfo di fermata: parte della strada, esterna alla carreggiata, desti-
nata alla fermata dei mezzi collettivi di linea ed adiacente al marcia-
piede o ad altro spazio di attesa per i pedoni.

* Ripa: zona di terreno immediatamente sovrastante o sottostante le
scarpate del corpo stradale, rispettivamente in taglio o in riporto sul
terreno preesistente alla strada.

11.21 AREE DI SOSTA

* Parcheggio: area o infrastruttura posta fuori della carreggiata, desti-
nata alla sosta, regolamentata o non, dei veicoli.

* Piazzola di sosta: parte della strada, di lunghezza limitata, adiacente
esternamente alla banchina, destinata alla sosta dei veicoli.
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12
STRADE E LORO CLASSIFICAZIONE

12.1 STRADA

Ai fini del’applicazione delle norme del Codice della strada, si de-
finisce strada I'area ad uso pubblico destinata alla circolazione dei pedo-
ni, dei veicoli e degli animali. Per aversi una strada ai sensi del Codice
della strada sono sempre necessari i due requisiti di seguito indicati.

* Area ad uso pubblico. Significa che I'area puod essere usata diretta-
mente ed in modo lecito da tutta la collettivita anche in via tempora-
nea (uso abusivo o illecito non & uso pubblico). Non & pertanto rile-
vante che I'area sia di proprieta pubblica o privata purché possa esse-
re utilizzata da tutti i cittadini in modo legittimo.

* Area aperta alla circolazione di pedoni, animali e veicoli: deve essere
un’area non solo aperta alla circolazione pubblica, ma destinata spe-
cificamente al transito di pedoni, animali e veicoli, anche se riservata
ad una sola di queste categorie (ad es.: autostrada).

12.1.1  Tipi di strade e loro classificazione

Il Codice della strada effettua una duplice ripartizione e classifica-
zione delle strade in funzione di due diversi parametri: una classificazio-
ne, dettata dal comma 2 riguardo alle caratteristiche costruttive, tecni-
che, e funzionali ed una classificazione, dettata dal comma 5, in base
alluso, la funzionalita ed alle esigenze di carattere amministrativo.

12.2 CLASSIFICAZIONE PER CARATTERISTICHE
COSTRUTTIVE
Riguardo alle caratteristiche costruttive, tecniche e funzionali, le
strade sono classificate nei seguenti tipi:
autostrade,
strade extraurbane principali,
strade extraurbane secondarie,
strade urbane di scorrimento,
strade urbane di quartiere,
strade locali.

12.2.1 Autostrada

E la strada extraurbana o urbana a carreggiate indipendenti o se-
parate da spartitraffico invalicabile, ciascuna con almeno due corsie di
marcia, eventuale banchina pavimentata a sinistra e corsia di emergen-
za 0 banchina pavimentata a destra, priva di intersezioni a raso e di ac-
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cessi privati, dotata di recinzione e di sistemi di assistenza all’utente lungo
F'intero tracciato, riservata alla circolazione di talune categorie di veicoli a
motore e contraddistinta da appositi segnali di inizio e fine. Deve essere
attrezzata con apposite aree di servizio ed aree di parcheggio, entrambe
con accessi dotati di corsie di decelerazione e di accelerazione.

44— 170om ———4-

-4

300 cm

N

Figura Il 345 Art. 135

INIZIO AUTOSTRADA

(colore di fondo verde)

INIZIO STRADA EXTRAURBANA PRIN-
CIPALE (colore di fondo blu)

+ 120 cm + 180 cm -

NO autostop

(1) Figura cosi sostituita dall'art. 234 del DPR 16.9.1996, n. 610.

Figura 11 346 Art. 135

FINE AUTOSTRADA

(colore di fondo verde)

FINE STRADA EXTRAURBANA PRIN-
CIPALE (colore di fondo blu)

Figura 11 347 Art. 135 (1)

PREAVVISO DI INIZIO AUTOSTRADA
PREAVVISO DI INIZIO STRADA
EXTRAURBANA PRINCIPALE

Indica l'inizio di un'autostrada o di una strada
extraurbana principale. Posto all'inizio del tronco
di raccordo con la viabilita ordinaria vale a richia-
mare le speciali norme di circolazione vigentiin
autostrada o sulla strada extraurbana principale.
Il colore di fondo & verde per l'autostrada e blu
per le strade extraurbane principali.
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La caratteristica tipica e distintiva dell'autostrada non & tanto quel-
la di essere riservata ad alcune categorie di veicoli (autoveicoli e moto-
veicoli) quanto piuttosto quella di non avere "intersezioni a raso e accessi
privati". Con tale espressione il Codice della strada non intende riferirsi
alla presenza di caselli per il pagamento del pedaggio (anche perché
esistono autostrade gratuite), ma piuttosto alla necessaria presenza di
corsie di variazione di velocita (di accelerazione e di decelerazione) che
consentano Fimmissione e l'uscita dei veicoli senza creare pericolo o
intralcio per gli altri utenti che transitano sull’autostrada.

12.2.2  Strada extraurbana principale

E'la strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico
invalicabile, ciascuna con almeno due corsie di marcia e banchina pavi-
mentata a destra, priva di intersezioni a raso, con accessi alle proprieta
laterali coordinati, contraddistinta dagli appositi segnali di inizio e fine,
riservata alla circolazione di talune categorie di veicoli a motore; per
eventuali altre categorie di utenti devono essere previsti opportuni spa-
zi. Deve essere attrezzata con apposite aree di servizio, che compren-
dano spazi per la sosta, con accessi dotati di corsie di decelerazione e di
accelerazione.

12.2.3  Strada extraurbana secondaria

E'la strada ad unica carreggiata con almeno una corsia per senso
di marcia e banchine. Le strade extraurbane che non hanno tutte le carat-
teristiche per essere classificate autostrade ovvero strade principali ex-
traurbane, rientrano in questa categoria.

12.2.4  Strada urbana di scorrimento

Strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico, cia-
scuna con almeno due corsie di marcia, una eventuale corsia riservata ai
mezzi pubblici, banchina pavimentata a destra e marciapiedi, con le even-
tuali intersezioni a raso semaforizzate; per la sosta sono previste apposi-
te aree o fasce laterali estranee alla carreggiata, entrambe con immissioni
ed uscite concentrate.

12.2.5  Strada urbana di quartiere

Strada ad unica carreggiata con almeno due corsie, banchine pa-
vimentate e marciapiedi; per la sosta sono previste aree attrezzate con
apposita corsia di manovra, esterna alla carreggiata.

12.2.6  Strada locale
E' la strada urbana od extraurbana, opportunamente sistemata ai
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fini dell'applicazione delle norme del Codice della strada, non facente
parte degli altri tipi di strade.

12.2.7 Strada di servizio

E’ denominata "strada di servizio" la strada affiancata ad una stra-
da principale (autostrada, strada extraurbana principale, strada urbana
di scorrimento) avente la funzione di consentire la sosta ed il raggruppa-
mento degli accessi dalle proprieta laterali alla strada principale e vice-
versa, nonché il movimento e le manovre dei veicoli non ammessi sulla
strada principale stessa.

Tutti i caratteri ivi elencati per ogni tipo di strada devono essere
simultaneamente presenti affinché una strada rientri in un determinato
tipo. Ad es., se le aree di sosta non sono dotate di accessi con corsie di
decelerazione e di accelerazione per I'entrata e I'uscita, la strada non
puod essere una extraurbana principale, anche se possiede tutti gli altri
caratteri previsti dal Codice della strada.

12.3 CLASSIFICAZIONE PER ESIGENZE AMMINISTRATIVE
Per esigenze amministrative, le strade sono classificate nelle se-
guenti categorie:
e strade statali,
» strade regionali,
¢ strade provinciali,
* strade comunali.
La legge indica anche i seguenti criteri pratici per individuare cia-
scun tipo di strada (ai soli fini della loro classificazione).

12.3.1 Strade statali

Sono strade che costituiscono grandi direttrici di traffico nazionale
o internazionale; che consentono il collegamento con stati limitrofi; che
collegano tra loro i capoluoghi di regione oppure i capoluoghi di provincia
situati in regioni diverse; che consentono il collegamento tra piu strade
statali (tra loro); che collegano le strade statali a porti, aeroporti, ecc.; che
presentano, infine, particolare interesse per ’economia di vaste zone del
territorio nazionale.

12.3.2  Strade regionali

Sono strade costruite dalle regioni nel proprio territorio, o che al-
lacciano capoluoghi di provincia della stessa regione (tra loro o alla rete
statale); sono anche quelle strade gia classificate statali, trasferite poi
alle regioni ad autonomia speciale in base alle disposizioni dei relativi
statuti; sono, infine, tutte le strade che, mediante decreto del Ministro

234 SCORTA E SICUREZZA NELLE GARE CICLISTICHE (,@l\_



delle infrastrutture e dei trasporti, vengono declassate da strade statali in
strade regionali oppure riclassificate da strade comunali (o provinciali) in
strade regionali.

12.3.3  Strade provinciali

Strade che allacciano il capoluogo di provincia ai comuni limitrofi:
che collegano pili comuni tra loro (grandi comuni) o alla rete statale: che
collegano i capoluoghi di provincia ai vicini aeroporti, porti, ecc.: che al-
lacciano tra loro piu strade provinciali.

12.3.4  Strade comunali

Strade, non comprese in quelle sopra indicate, che congiungono
un comune con le sue frazioni o che lo collegano con la pil vicina stazio-
ne ferroviaria, porto o aeroporto; che allacciano tra loro pil frazioni di uno
stesso comune; strade interne allabitato che perd non siano statali o
provinciali.

Le strade urbane di scorrimento e quelle locali precedentemente
descritte sono comunali se situate all'interno dei centri abitati, salvo che
non siano tratti di strade statali, regionali o provinciali attraversanti centri
abitati con meno di 10.000 abitanti.

12.3.5 Strade vicinali

Sono tutte le strade non classificate nelle precedenti categorie,
anche se di proprieta di privati, purché soggette a pubblico passaggio,
cioe strade assoggettate a servitl pubbliche di passaggio, mentre non
sono vicinali le strade destinate esclusivamente ad uso privato cio& non
aperte alluso pubblico o soggette semmai ad una pubblicita del tutto
occasionale. Ai fini del Codice della strada le strade vicinali sono assimi-
late a quelle comunali.
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